LRLL e

PmUSANTO FAGASTA

Plan de Movilidad Urbano Sostenible de Antofagasta
FASE3 8 PLANIFICACION DE MEDIDAS

Tarea |V: Seleccion de Medidas

Informe Ejecutivo ( Final) d Abril 2021

B Deutsche Gesellschaft f‘& e GOBIERNO
g I Z luiulrs\:ernah::alse ‘ REGIONAL
Zusammenarbeit (61Z) 6mbH

Mobilise
Your City

REGION DE ANTOFAGASTA
I




Plan de Movilidad Urbano Sostenible de Antofagasta. FASE3 d Planificacion de Medidas
TAREAIV: Seleccién de Medidasd Informe Ejecutivo ( Final)

Tabla de Contenido

Introduccion a la Tarea IV: Seleccion de Medidas ........ccccccviieiiiiiiiies e, 5
1. Definicidn de CONCEPLOS ....coovviiiiiiiiiiiiiiiiiiies e aeeae 7
2. Perspectiva Sistematica de Medidas ANtEFOreS ...cccooeeviveveeiiiiiiiiiiiies e, 8
3. Construccion de Paquetes y Evaluacién de la Lista Larga de Medidas .................. 9
3.1 Definicion de 10S PAqUELES.....ccccevveiiiiiiiiieiiiis e aeeeeeeaeea 9
3.2 Conformacion de la Lista Larga ......cccccoovviiiiiiiiiiicccs et aeeea 9
3.3 Evaluaciénde la Lista Larga.......cccccccieiiiiiiiiciciss e aeeeeeeee 9
3.4 Encuesta de Priorizacion de Medidas........ccccocvieiiiiiiiccis e .9
3.5 Taller de Trabajo con Mesa Técnica NO4.1 .......occccveiiiiiiiiiiiiiies e 10
4. Definicion de la Lista Corta de Medidas ........cccccccvvieiniiiiiiies e 12
4.1 MetodolOogia.....c.cvvvieiiiiieeiiiiiiiiiiiee e e e e 12
4.2 ListaCortade Medidas.........coccuviiiiiiiiiiiis e e 12
5. Caracterizacion de Paquetes y Medidas ... i, 15
Lo 00 R 1o Yo 13 o o o T o 15
5.2 (TP) Transporte PUDIICO .....cccvvvviiiiiiiiiiiiiiiiies e v 15
5.3 (TA) Transporte ACLIVO .......ccoeiiiiiiiiiiiiiiiiiies vtiiieeevreiin e e ernnins aveeeeeanan 19
5.4 (AU) Desincentivo al AUtOMOVIl .....oeevviiiiiiiiiiiiiiiiiiies e e 22
5.5 (US) Uso de Suelo y Espacio PUDlICQ.........cccccciiiiiiiiiies v, 25
5.6 (LG) Transporte LOGIStICO.....ccoeeeieieiiiiiiiiiiies i aeeveeeaea 27
5.7 (IM) Intermodalidad .......cccccovviiiiiiiiiiiiis s e 30
R T (€12 I CTe] o= 1 g = o V= 33
6. Generacion de Escenarios AVANZados .......ccccccvveeveeiiiiiiiiis e 34
6.1 ESCENArios BASICOS.....ccuiviiiiiiiiiiiiiiiiices ittt e 34
6.2 Escenarios AVanzZadoS.........ccccvvviiiiiiiiiis e eeeeeeeee e 35
7. Evaluacion de Paquetes y Escenarios AvanzadoS .......ccccccccceeviiiiies vieeenn. 36
7.1 Evaluacion Multicriterio de PAqUEES .....ccccvveeviiiiiiiiiiiiiiiies e 36
7.2 Modelacion de Emisiones GEI para Escenarios Avanzados.......cccccccvvvvvvvviiees veeenn, 37
8. Comparacion de Escenarios y Seleccion Final .......cccccccovviiiies v 39
8.1 Comparacion de ESCENANIOS. ....ccccouviviiiiiiiiiiiiiees ittt e 39
8.2 Propuesta de Escenario FiNal..........cccocciiiiiiiiiiiies e eeveaa, 39
8.3 Taller de Trabajo con Mesa TécniCa NO4.2 .......ooviiiiiiiiiiiiiis e 40
REfEreNCIas .....coovvvvviiciiis e e ———— 42



Plan de Movilidad Urbano Sostenible de Antofagasta. FASE3 d Planificacion de Medidas
TAREAIV: Seleccién de Medidasd Informe Ejecutivo ( Final)

indice de Tablas
Tabla 1: Lineamientos pigiticas, paquetes de medidas y cantidad de medidas en lista.largal0
Tabla 2: Niveles conceptuales de priorizacién de medidadig@aorta segun instrumento....... 12

Tabla 3: Lista corta de medidas del PMUS Antofagasta.........coivccccciiiiiiiiiiiiiiiceerree e 13
Tabla 4: Caracterizacion de eSCenarios DASICOS..........uiiireeeacciriieiiiiie e mereee e e 34
Tabla 5: Caracterizacion y andlisis de riesgos de escenarios avanzadQsS.......cccceeeeeeeeeeeennnnn. 35..
Tabla 6: Resumen de factibilidades, benefionp@etos por escenaria..........ccccooecveeecccvvveeeeenn. 40.

indice de Figuras
Figura 1: Metodologia de 12 pasos para la formulaciénete dd Movilidad Urbana Sustentable (PMUS)

et eNEeeeeeesteeeeeastammeeeeeeasteeeeeinttteetaaaaanstteeeeanEeeeeen s aamnnnneeenteeeeaanteeeeennaansteeeeannteeeeensan 5..
Figura 2: Esquematizacion de las fichas técnicas de medidas (Anexo.No15).........cccceeeeenneee. 15
Figura 3: Redisefio de la malla de servicios de taxibuB2E. (TR............vvviiceeceeeeiei e 16
Figura 4: Sistema de Transporte Publico Masivo (STPM) de Antofag@Bta. (TP..............ccceeeee 18
Figura 5: Red de gjpeatonales de alto estAndar@Iy perimetros de alto estandar@ZA......... 20
Figura 6: Extension de la red de CiClOVIBEATA.........oeii i 21..
Figura 7: Zonas de transferencia transporte pfbilealo (park and ride, AQB)...........ccccvvvvvvnnnne. 24
Figura 8: Sistema de parques y plazas urbar@). (LUUS..........cooviiiiooocc i 26.
Figura 9: Rutas y restricciones de circulacion para camiof@$.(LG............oocvmcemeeeeiiiieeeiiinenn. 28..
Figura 10: Plataforma logistiCa-Q83...........oooiiriiiii i 29
Figura 11: Estaciones intermodales y terminalegadiae@h\10), Conitnuidad de ejes viales rsute

(IM-08), y Habilitacién y consolidacion de transeptos urbanr@8)(IM....................... 32
Figura 2: Esquema EMC para el PMUS Antofagasta............ccoceemmeeeeeiiiiiiiiiieeee s eeeeeee e 36.
Figura 13Contribucion de paquetes de medidas con respecto a los @ggadgicos................. 36.

Figura 14: Comparacion de emisiones totales de GEI (MtCO2e) para escenariosteh0Z2(33

indice de Anexos dTarea IV

Anexo Contenido

Anexo N410 Perspectiva Sistematica de Medidas Anteriores

Anexo N41 Construccién de Paquetes y Evaluacion Lista Larga de
Medidas

Anexo N°12 Encuesta Online de Priorizacion de Medidas

Anexo N°13 Taller de Trabajo con Mesa Técnica N°4.1 (Medidas pari
PMUS)

Anexo N°14 Definicion de Lista Corta de Medidas

Anexo N°15 Caracterizacion Lista Corta de Medidas



Plan de Movilidad Urbano Sostenible de Antofagasta. FASE3 d Planificacion de Medidas
TAREAIV: Seleccién de Medidasd Informe Ejecutivo ( Final)

Anexo Contenido
Anexo N°16 EvaluacioMulticriteriode Paquetes de Medidas
Anexo N°17 Generacion Escenarios Avanzados
Anexo N°18 Modelacién de Emisiones GEI para Escenarios Avanzad
Anexo N°19 Comparacién de Escenarios y Seleccién Final
Anexo N°20 Taller de Trabajo con MeBacnica N°£ (Analisis y

Evaluacion de Medidas y Escenarios)



Plan de Movilidad Urbano Sostenible de Antofagasta. FASE3 d Planificacion de Medidas

| Nt r od@at ai

El presente informe ejecutivo reporta en forma resumida las distintas labores as®eieias a la

TAREAIV: Seleccion de Medidasd Informe Ejecutivo ( Final)

Tavr®el dcci - n

de

IV sobrela Seleccion de Medidaslel PMUS. En la tarea anterior, fueron defasidn conjunto

de indicadores estratégicos y metas, los peatgsran medir progresivamente los avances de

\Y

los objetivos estratégicos del Plan, manteniendo una cantidad y calidad realista en la recoleccion
de datosEl objetivo de la presente tarea es pasar desde la mirada estratégival mas

operacional,rdocandose en la caracterizacion y selabeipaquetes y medidas que aseguren el

cumplimiento de estos objetivos estratégicos y. nkettas seleccion se realiza en forma
constructiva con los actores claves del PNi#$ando también en consideracion nasdid
aplicadas en otros planes de movilidad sostenible a modo de inspiracion.

Esta tareaonstituyda Actividad’ de la Guia PMUS (Rupprecht Consult, 2&x&igura3).

Figura 1: Metodologia de 12 pasos para la formulacion de Planes de Movilidad Urbana Sustentable
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Fuente: Rupprecht Consult (2019)

En primer lugar, se presenta una revision sistematica de medidas incluidas en planes y estrategia

anteriores, de manera de identificar las fortalezas y debilidades de los procesos de planificacién
ejecutados anteriormente. Luego, se proporistariasge medidagotenciales a incorporar en
el plan, las que seran evaluadas en conjunto con la MesaTéorésade una metodologia de

priorizacion simple; una encuesta abierta a la ciudadania, ademas de medir la contribucion de
ellas a los objetivostmtégicos (OE). Ademas, en esta etapa se caracterizan los paquetes de

medidas, en forma coherente y aprovechando las posibles sinergias que puedan existir entre ellas
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Esta evaluacion desembocara en la definicion distanats entre aquellas queyha sido

priorizadas por los distintos actores en la etapa anfercmmtinuacion,se realiza una
caracterizacion de los paquetes y las medidas, dando mayor profundidad y entregando definiciones
de disefio o territoriales, segun la naturaleza de cddeellas.

La ultima etapa esta relacionada con una evaluacion mas exlealastigta corta, donde se

realiza una evaluacion multicriterio para cuantificar el aporte de cada una de ellas a los OE del
Plan. Adicionalmente, también se acoplan los pagmetdilas a los escenarios basicos definidos

al inicio del PMUS, conformando los llamadoenarios avanzadiesvezambiérse modela la
reduccion de emisiones de estos escenarios al corto, mediano y largo plazo.
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1. Defindei Conceptos

Concepto de Escenario

El concepto de escenario se define como la descripcion de un conjunto de desarrollos futuros que
sean relevantes para el sectta devilidadurbarg, incluyendo tanto los factores externos fuera

del control de las autoridades locales, @& también las politicas estratégicas que la ciudad
pueda aplicgRupprecht Consult, 2019, pp.81).

Concepto de Medida

El concepto de medida se define como un tipo de accion a implementar para contribuir al
cumplimiento de uno o més objetivos estratédad3MUS, o en su defecto, para superar los
problemas identificados. En ese sentido, la definicién del concepto es lo suficientemente amplia
para abarcar acciones tales como politicas, programas o pfeyegiecht Consult, 2019,

pp.106)

Concepto de Paquete de Medidas

El concepto de paquete de medidas se define como la combinacion coherente de medidas,
generalmente de distinta naturaleza, que bien coordinadas atacan alguna dimension especifica d
un problema en forma mas efectiva en comparacion dugrarsiaplicadas en forma individual
Rupprecht Consult, 2019, pp.103)
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2. Perspectiva Sistem8tica
Anteri ores

La ciudad de Antofagasta cuenta con una serie de instrumentos de planificacion urbana y planes
estratégicos de movilidad formulados deelmteriodo 2062020. A pesar de que la planificacion

bajo la mirada de la sostenibilidad no ha ocurrido en forma explicita en estos instrumentos,
igualmente existen ciertas medidas o acciones asociadas que apuntan, en mayor o menor medide
a los postulios de este concepto. Con ello, Antofagasta podria considerarse como una ciudad en
alza segun la clasificacion de CIVITAS (2018), en donde si bien no existen objetivos explicitos de
sostenibilidad a nivel urbano, es posible identificar debilidades naencnobrdancias en las

politicas, medidas y programas previas en este sentido, con el fin de fortalecerlas y conseguir un
sistema de movilidad mas sostenible.

Es por ello quese realiza una revision sistematica de medidas anteriores en Antofagasta
(propuestas y/o implementadas), utilizando la metodologia incoep@add AS (2018). Para

ello, se propone un conjunto de desafios locales en relacion al sistema de nsauikdies stn:

i) cambio climatico; ii) calidad del aire; iii) seguridad vial; iv) congestion y espacio vial; v) salud
publica y movilidad actiwayi) inclusién social y accesibilidad.

El objetivo de este ejercicio es realizar un catastropdditiaas, medidas y programas que se

hayan planificados para la ciudad, identificando a cuales de las mencionadas areas éstas
contribuyen. Al final, el ejercicio arrojara cuales son las fortalezas y las debilidades en la
planificacion de la movilidad swéble en Antofagasta, aspecto que serd utilizado como un
importante insumo en la elaboracién de las medidas del presente PMUS.

En total,se consultarohl instrumentos de planificacion urbanay planes estratégicos de movilidad

en Antofagastd.a metodold@ y los resultados en forma mas extensa pueden consultarse en el
Anexo N°10 Sin embargo, entre los elementos mas relevantes que arrojé este analisis, es posible
mencionalassiguientefortalezas y debilidades.

Fortalezas

Se observa qulws desafios dgeguridad, congestiéon y movilidad activa son los que se han
abordado de mejor forma en los instrumentos de planificacién y planes estratégicos de movilidad.
Sin embargo, cabe volver a indicar que esta conclusiébn se obtiene a partir de las medidas
planificalas, y no necesariamente ejecutadas o implemettaclzemnto a las medidas en si, se
observa que las éareas de infraestructura ciclista y caminata son las que aparecen mas
frecuentemente abordadassi como tambiérel mejoramiento del transporte publico,
representado mediante iniciativas de corredores exclusivos para buses y el mejoramiento de
paradas; y los nuevos sistemas de transporte publico, a través de iniciativas relacionadas con ur
tranvia urbano y con un metro cable.

Debilidades

Las debilidadestén presentes por el ladoldealidad del aire, cambio climatico e impactos
sociales y accesibilidad. En general, se observan que los instrumentos y planes anteriores se
enfocan predominantemente en proyectos de infraestructura de transportsidgirar otros

elementos de gobernanda gestidm de cultura de convivencia \jak podrian ser aun mas

efectivos para lograr un sistema de movilidad sostenible. Este hecho se refleja al momento de
analizar cuales son las areas que no cuentan ed&srasdciadas al interior de estos desafios:
restricciones de acceso, impuestos y tarifas, informacidbn a pasajeros, y una politica de
estacionamientos.
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3. Construcci-n de Paquetes
| a Lista Larga de Medi das

3.1 Definicidon de los Paquetes

Para ePMUS Antofagastae propone formular una paquetizacion de medidas que mantenga
absoluta concordancia conlineamientos de p(liipdefinidosy concordados previamefier

Tarea para mayores deta)ld3e esta forma, cada LP conformaré a su ysmuete de medidas,

con lo cual se espera tener una comprension mucho mas directa de la naturaleza y la relacion de
las medidas al interior de cada paquete. La Unica salvedad es el lineamiento de politica LP4
TecnologiaBmpias, el cual se considawmotransversal a cada modo de movilidad disponible,

por lo que éste no conformara un paquete por sLaslmedidazlacionadas a este lineamiento

se alojarén en los paquetes que sean mas atingentesodadeldransporte especifico.

Mayores detalleskwe el proceso de construccion y definicion de paquetes puede consultarse en
el Anexo N°lladjunto a este reportdientras, en [abh 1 se muestra la relacion entre los LP
y los paquetes de medidas definidos.

3.2 Conformacion de la Lista Larga

La lista larga de medidas estd basada en el reporte de CIVITAS (2018), el cual presenta una
conpleta lista de iniciativas incorporadastms planes de movilidad sostenible en la region de
Europa, divididas en 25 areas siguiendo la estructura del programa EVIDENCE. De esta lista, se
realizé una preseleccion de las medidas que podrian tenécasi@rgpbtencial en la ciudad de
Antofagasta, y se adicionaron otras ideas que han emergido durante las tareas anteriores del
estudio. En forma simultanea, se clasificaron estas medidas segun los paquetes disefiados para ¢
Plan (ver secci@l).

Conestas premisas, se conformé una lista larga de méas de 60alestfidadasegunos siete
paguetes mencionados anteriormé&rgta lista larga, junto con una breve resefia de cada una de
ellas, puede encontrarse eArelxo N°11 adjunto a este reporkn laTabh 1 se muestra un
resumen de la cantidad de medidda lista larga incluidascada paqueteaabk 1Tabh 1

3.3 Evaluacion de la Lista Larga

Se realiz6 urevaluacion de la lista larga de medidasidemado un sistema de puntuacion en

la escala-B segura contribucion de cada iniciativa a los Objetivos Estratégicos (OE) definidos
para el PMUSJn 0 sefiala una nula contribucion especifica al OE en cuestion, y un 5 equivale a
una total contribucién al OE. Luege, sumaroestas puntuaciones de contribugidracada

OE para cuantificar la contribucién total de la medida a los olgstimtsyicoen formaeneral.

Por otro lado, en esta evaluacion también se emflalresultados esperados mediante la
materializacién de cada medida, y las dificultades en la implementacion u operacion de ellas, en
términos conceptualdsos resultados de estal@acion de la lista larga puede consultarse en
extenso en é&lnexo N°lladjunto a este reporte.

3.4 Encuesta de Priorizacion de Medidas

Con la lista larga de medidas ya conforsadealizo una encuesta online sgbleyantamiento
y priorizacion de medid para el PMU%a encuestauto como publico objetivo aquellas
personas que residen, trabajan o estudian en la zona urbana de Antofagasta.
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Tabla 1: Lineamientos de politicas, paquetes de medidas y cantidad de medidas en lista larga

Lineamiento de Politica (LP) Paquete de Medida CEmIEEE €D MEelEes E

Lista Larga
(LP1) Transporte Publico (TP) Transporte Publico 9 medidas
(LP2) Modos No Motorizados (TA) Transporte Activo 8 medidas
(LP3) Desincentivo al Automovil (AU) Desincentivo al Automovil 7 medidas
(LP4) Tecnologias Limpias Medidas incluidas en otros paquel --
(LP5) Uso de Suelo (US) Uso de Suelo y Espacio Pub 10 medidas
(LP86) Transporte Logistico (LG) Transporte Logistico 6 medidas
(LP7)Intermodalidad (IM) Intermodalidad 11 medidas
(LP8) Gobernanza (GB) Gobernanza 10 medidas
TOTAL 61 medidas

Fuente: Elaboracion propia

El formulario se estructuré en base a los paquetes de jasfidesido dos subsecciones en
cada caso:

A Priorizacion de potenciales medatdge aquellas igentificadas parallsta larga
indicando las tres medidads importantes de desarrollar en cada paquete

A Mencion de posibles medidas adicionales en tqaguate o lineamient@spectivo
(pregunta abierta)

Sin embargo, cabe precisar que no todas las medidas incluidas en la lista fanginfaaten

puestas en la encuesta a la ciudadania. Existas algdidas de caracter técnico que podrian no
hacerle sentido a usuarios poco familiarizados con los procesos de planificacién, operacion o
gobernanza de la movilidad, por lo que solo se mantuvieron aquellas medidas con impactos
directos y apreciables pas usuariod€n el mismo sentido, algunas medidas fueron refraseadas
con respecto a su rotulacion original, para mejorar la comprension por parte de los encuestados.

La encuesta se aplactravés de un formulario via web alojado en el portal ofiEislildglentre
los dias 10 al 24 de febrero del 2021, registrando 137 encuesta®yabdakadosompletos
de ella pueden revisarse ghnelxo N°12adjunto a este reporte.

3.5 Taller de Trabajo con Mesa Técnica N°4.1

Se realiz6 el Taller de Trabajo eddésa Técnica N°4clyos objetivos fueron los siguientes:

A Exponer una propuesta de larga lista de medidas para el PMUS de Antofagasta,
elaborados por el consultor.

1 PMUS Antofagasthttp://movilidadantofagasta.c{(Visto el 09/10/2020)



http://movilidadantofagasta.cl/
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A Complementar las medidas para el PMUS de Antofagasta expuestas por el consultor con
las nedidas propuestas por los asistentes al taller

A Priorizalas medidas presentagas el consultor y levantadas por los asistentes o por
procesos de participacion ciudadana.

Para cumplir con estos objetiiagjecucion del taller consileuatroinstanciagjustadas a la
agenda propuesiaexposicion por parte del consultor sobre la temética a tratar, ii) trabajo grupal,
donde se dethieronlas propuestas de medidas contenidas en cada;figajeteicio individual

de priorizaciénytilizardo la plataformdlentimeter iv)un plenario final, donde cada grupo de
trabajo expsosus conclusionggse revisaron los resultados del ejercicio individual

El taller fue realizado el dia de febrero del 2021, en la cual particip&roriehrantesle la

Mesa Técnica del PMUS®s puntos mas relevantes recabados en la etapa de discusion del taller,
asi como los resultados del ejercicio de priorizacion de medidas de la lista corta, pueden revisarse
en detalle en Ainexo N°13adjunto a este reporte.



Plan de Movilidad Urbano Sostenible de Antofagasta. FASE3 d Planificacion de Medidas
TAREAIV: Seleccién de Medidasd Informe Ejecutivo ( Final)

4. Defi nici-n de | adiLdasg a C
4.1 Metodologia

La construccion de la llamdidéa corta de medilasalizo a partir de diferentes instrumentos y
ejercicios de priorizacion de medidas, basadas en las mas de 60 iniciativas contestadas en la
larga Los tres procesos de priorizacidn en esta etapa son los siguientes:

A Contribucion de la lista largms objetivos estratégicos (OE) del plan
A Encuesta abierta a la ciudadania sobre priorizacion de medidas
A Taller de Trabajo Mesa Técnica N°4.1

Cada uno de los tres instrumentos mencionados arrojé una priorizacion de las medidas presentadas
a partir de ladta larga. Cabe indicar que los tres instrumarteohel mismo peso individual
entre ellos al momento de filtrar las medidas.

En lo relativo a las métricas comparativas para la definicion de la lista corta, se definieron tres
niveles conceptuales d#opzacion para cada medida. Cabe indicar que las priorizaciones se
realizaron en forma relativa al paquete al cual pertenecen. Estos niveles conceptuales se describel
en laTabh 2. Sin embargo, cabe indicar que igualmente habra un criterio experto en la propuesta
final de la lista corta, puesto que podria darse el caso de que una medida calificada como detonante
por parte del equipo Consultor no haya sido priorizada por los emstrsiaplicados, perssa
fundamental para la correcta ejecucion de otras medidas priorizadas.

Tabla 2: Niveles conceptuales de priorizacion de medidas para la lista corta segun instrumento

Nivel de Priorizacion

Instrumento Métrica
Bajo Medio Alto
Contribucion a los OE  Funtaje de <10 1015 >15
evaluacion

, Porcentaje de o LR 0
Encuesta abierta respuestas <35% 35%60% >60%
Taller Mesa Técnica  Lugar de 6° Puesto o 0. 20 0 Al 20
N°4.1 priorizacién menor 4%y 5° Puesto 1°al 3° Puesto

Fuente: Elaboracion propia

Una descripcion mas acabada de la metodologia aplicada la priorizacion de medidas puede
consultarse en &hexo N°14 adjunto a este reporte.

4.2 Lista Corta de Medidas

Aplicando la metodologiara la priorizacion de medidascrid en la seccion anterior, se obtiene

como resultado unbsta corta de 33 medidas, las que conformaran finalmente el PMUS
AntofagasteEsta lista, categorizadas segun los paquetes definidos previamente, se muestra en la
Tabla3, donde también se presenta la codificacién de las medidas pamesentacion mas

simple en las siguientes tareas del Plan
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Tabla 3: Lista corta de medidas del PMUS Antofagasta

Paquete

(TP) Transporte Publico

(TA) Transporte Activo

(AU) Desincentivo al Automovil

(US) Uso de Suelo y Espacio
Publico

(LG) Transporte Logistico

ID Medida

TP-02

TP-03

TP-04

TP-07

TP-09

TP-10

TA-01

TA-02

TA-04

TA-05

TA-08

AU-02

AU-03

AU-04

AU-05

AU-07

AU-08

uSo1

uS02

uso4

us08

LG-01

LG-04

LG-05

Medida
Redisefio de la malla de servicios de taxibusi

Renovacion del parque vehicular de taxibuse
taxis colectivos

Politica de tarifas del transporte publico
Sistema de transporte masivo

Formalizacion de paradas e implementacién
refugios

Formalizacion del sistema de transporte publ
(incl. administrador financiero)

Red de ejgseatonales de alto estandar

Extension paseos peatonales. Perimetros de
prioridad peatonal (zona centro)

Extensién de la red de ciclovias
Sistema de bicicletas publicas
Estacionamientos de bicicletas
Medidas para calmar el trafico

Mejorar el trafico cerca de las escuelas
Politica de gestion de estacionamientos

Zonas de transferencia transporte publico
privado

Promover vehiculos bajosambono
Programa de educacion vial
Incentivos para la generacion de centralidade

Zonas de renovacion urbana e incentivos
territoriales para uso residencial

Implementacién destandares de accesibilidac
universal en el espacio publico

Sistema de parqueplazasirbares
Rutas y restricciones para camiones
Zonas de cargdescarga

Plataforma logistica



Paquete

(IM) Intermodalidad

(GB) Gobernanza

Plan de Movilidad Urbano Sostenible de Antofagasta. FASE3 d Planificacion de Medidas

ID Medida

LG-06

IM-04

IM-06

IM-08

IM-09

IM-10

GB-04

GB-05

GB-10

TAREAIV: Seleccién de Medidasd Informe Ejecutivo ( Final)

Medida

Integracion de la planificacion logistica en la
planificacién del uso de suelo

Sistemsiinteligentes deansportgITS)
Integracion tarifariramedios de pago
Continuidad de ejes viales naie

Habilitacion y consolidacién de transeptos
urbanos

Estaciones intermodaleserminales integrados

Generar instancias de participacion ciudadar
para la movilidad

Creacion de una corporacion regional de
transporte

Desarrollo del Plan de Infraestructura y
Movilidad en el Espacio Publico (PIMEP)

Fuente: Elaboracion propia
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5, Caracter i zaqu e tndeddey dRa s

5.1 Introduccioén

En la presente seccion, se caracterizan los siete paquetes y las 33 medidas incluidas en ellos
entregando las problematicas identificadas tanto en la eliagadico del Plan, como durante

el desarrollo de las fases de planificacion estratégioadyddes, para luego, describir brevemente

cada una de ellas.

En elAnexo N°15 se incluyen las fichas técnicas de las 33 nukdliddista corfgue describen

en forma mas profunda las principales caracteristicas de cada una dentgk@mngo
recomendaciones 0 sugerencias para su implememtsicdmo también, figuras referenciales

de otras experiencias a nivel internagianallas medidgsie incorporan elementos de disefio

En algunos casos, también se precisan aspectasalesitmn este mismo objetivo, cuando ello

sea aplicabl&n laFigura2, se muestra una esquematizacion de las fichas incorporadas en el
mencionado Anexo.

Figura 2: Esquematizacion de las fichas técnicas de medidas (Anexo N°15)

| C digo delamedida

Pequete Nombre delamedida Tipo de medida (Polical Programa I nicidivalnversi- n)

Paquete | Codigo | Medida
é Transporte Piblico & TP-04  éPolitica de Tarifas del Transporte Pablico
Tipa de Medida ¢

Descripeion

{ Descripdi- n

Figuras | |
| | delamedida

referencwdesi

| Horizonte implementaci- n
i (Corto/ Mediano/ Largo)

Horizonte Implementacion

Tipo Usuarios Beneficiados )
| Usuarios beneficiados (por
{ modo)

Dependencia de otras medidas
Costo Inversis i

‘Costo Operacién (Anual) S —

| Costo preliminar de

i operaci- n 0 mantenimiento
i Costo preliminar deinversi- n | anud (MM$)

) ‘

Dependenciade otras medidas
(indicando c- digo)

Fuente: Elaboracion propia

5.2 (TP) Transporte Publico

El transporte publico es parte fundamental de los llamados modos sostenibles, puesto que es
altamente eficiente en cuantasd del espacio vial, pero aun siendo motorizado, también es
eficiente en relacion a las emisiones de GEI medidas por pasajero transportado. Por ello, cualquier
estrategia que propenda a la movilidad sostenible debe necesariamente incorporar elementos de
mejoramiento para el transporte publico en ndcleos urbanos.

En el caso del PMUS Antofagasta, este paquete se ha conformado bajo la premisa de un redisefio
completo del sistema en sus distintas componentes: planificacion, operacién y gobernanza del
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sistema,sd como de su infraestructura relacionada. Ademas, en el entendido de que el sistema de
movilidad también incorpora lineamientos de intermodalidad, las medidas fueron disefiadas
incorporando la interaccion del transporte publico con otros modos motosizaxos
motorizados.

En primer lugar, destacaeglisefio de la malla de servicio de taxibuses (T82), que propone

una red de servicios troncales utilizando las principales conexiones viales en sentidienorte

la ciudad, como Pedro Aguirre Cerda, (Boailla, Los Leones, Antonio Rendic, Angamos y
Argentina (veFigura3). En la zona norte, la principal motivacién fue terminar con los llamados
orecorridos p e ivanedntmsamente anreoesbortercastera ylebcerro en forma
intrincada, impidiendo servicios directos a los destinos mayormente demandados, y que fueron
altamente criticados durante la fase de diagndstico del PMUS. En este caso, se propone servicios
cortcs entre el cerro y el borde costero a través de corredores transversales, los cuales desembocal
en una estacion intermodal de paso (corta estadia) propuesta en las cercanias de la interseccion ¢
los ejes Pedro Aguirre Cerda y Victor Jard@)MAdemasse propone la instauracion de los

I l amados oOterminales integradosdé en | os ext
lugares de larga estadia donde sea posible realizar la regulacién de los servicios, ademas de conter
infraestructura necesar&@aala recarga de buses eléctrice®3),B condiciones adecuadas para

el descanso de conductores. Igualmente, esta infraestructura puede adaptarse facilmente para
entregar el servicio de transporte publico a usuarios del sistema.

Figura 3: Redisefo de la malla de servicios de taxibuses (TP-02)
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Fuente: Elaboracién propia

Adicionalmente, este redisefio de la malla también aprovecha un sistema de ejes para la priorizacior
del transporte publico definidos en la medidgisiema de Transporte Masivo (STPM, TP
07).La propuesta de estos ejes es la siguiente:

A Zona NortePedro Ayuirre Cerdéguique Oscar Bonillsintonio Rendic
A Zona SurAngamos

Sin embargo, esta medida fue planeada como una estrategia de largo plazo para la consolidacior
de un sistema de transporte publico de alta capacidad, la cual podria evolucionar en forma
secuencial de la siguiente manera:
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A Corto plazo:eficientar la operacion del transporte publico en taxibuses, entregandole
prioridad en la vialidad existente mediante el establecimiento de pistas solo bus (PSB) o
vias exclusivas, las cuales incluso, pogesar en forma flexible durante ciertos
periodos del dia.

A Mediano plazo:analizar la factibilidad de consolidacion del sistema de transporte masivo
para el largo plazo, concordando la mejor tecnologia a implementar para la ciudad (sea
corredor de busesti@nvia), segun el desarrollo urbano y las tendencias en cuanto a las
demandas esperadas.

En la
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Figurad se muestra el STPM de Antofagasta propuesto.

Ademas, el Plan contempla undideedestinada arenovacion del parque vehicular de buses

y taxis colectivos (TR03), con el objetivo de incorporar vehiculos de bajas o nulas emisiones en

el parque. Para ello, se propone introducir incentivos para la operacion con taxibuses eléctricos
por parte de los oferentes en un futura licitacion competitiva de la concesion de uso de vias en
Antofagasta, asi como también, ampliar el alcance del actual programa Renueva Tu Colectivo en
cuanto a la elegibilidad e incentivos de este tipo de vebientos de esta medida, también se
considera el desarrollo de un segundo programa que apunte al desarrollo de infraestructura publica
de carga especializada (electroterminales) para ambos tipos de vehiculos, los cuales podriar
materializarse al interiorlde terminales integrados {14).

Por otro lado, no solamente sera necesario redefinir la operacion del sistema de transporte publico,
sino que también se requiere analizar y proponer mejoras sobre la accesibilidad fisica y financiera
al sistema por partle los usuarios. Es asi como, desde la éptica de accesibilidad fisica, se propone
la implementacion de un ambicioso plan para la instadi@on@s de 20@fugios y zonas de
transferencia del transporte publico (TFO9), con el principabbjetivo de mejorar las
condiciones en la espera en la via publica mediante la designacién de zonas de paradas cor
infraestructura adecuada y segura, ademas de proveer informacion a los usuarios sobre el sistem:
de transporte publico en estos soportes.

Por el lado de la accesibilidad financiera, se propormlitia de tarifas del transporte

publico (TP-04)que defina criterios generales a aplicar sobre los esquemas tarifarios del sistema,
gue contenga al menos, los componentes de tarifas rebajadasaedtrtarifas, y gasto total en
transporte por hogar, de manera de incorporar un criterio social sobre la fijacion de tarifas.

Por ultimo, en el sistema actual del transporte publico en Antofagasta es posible encontrar variadas
fuentes de informalidafingresos altamente variable de los operadores, alta atomizacion,
informalidad laboral, entre otro®) pBopone realizar a la brevdddéormalizacion del sistema

de transporte publico (TR10)mediantaun nuevo proceso licitatorio abierto y transpaesnte
AntofagastaEste procesdebieraal menos, propender a la formalizacion empresarial de las
unidades de negocio (procurando que los operadores incumbentes igualmente puedan participar
del sistema mediante mecanismos formalizados como sociedadésnpsracooperativas);

disponer de un marco flexible por parte de la autoridad para definir y modificar planes
operacionales; y delimitar derechos y obligaciones de todas las partes en cuanto a las condicione:
de remuneracion y estandares minimos de iOpezacel sistema.

18



Plan de Movilidad Urbano Sostenible de Antofagasta. FASE3 d Planificacion de Medidas
TAREAIV: Seleccion de Medidasd Informe Ejecutivo ( Final)

Figura 4: Sistema de Transporte Publico Masivo (STPM) de Antofagasta (TF07)
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Fuente: Elaboracion propia
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